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Zur Person des Verfassers:

Beschreibung in Brettener Spuren (12. Brettener Jahrbuch fir Kultur und Geschichte 2022)

Zitat:

Gerhard Rinderspacher, Jg. 1948, Bretten-Durrenbichig, Studiendirektor i.R. Seine
Leidenschaft gilt der Erforschung der Geschichte Dirrenbtichigs, deren Erkenntnisse er als
Herausgeber historischer Dokumentationen, bei Stadtteilfiihrungen und vielfaltigen Vortragen
unterschiedlichster Anlasse eindrucksvoll vermittelt.

Ehrenamtliches Engagement in Dlrrenbichig
Mitgliedschaften und Ehrungen

e Ehemals Bereitschaftsfiihrer und Ausbilder in Erster Hilfe in der DRK Bereitschaft
Durrenbichig

e Ehrenmitglied der Freiwilligen Feuerwehr Bretten
e Im TSV Dirrenblichig
» Ehrenmitgliedschaft 2012
Goldene Ehrennadel des TSV 2012
Ehrenurkunde des Fuf3ballkreises Bruchsal 2003

Gau-Ehrennadel des Turngau Karlsruhe 2012

YV VvV VY V

Funktionarstatigkeiten als 2. Vorstand, Schriftfiihrer, Kassier, Beisitzer
e Urkunde fiir ehrenamtlichen Einsatz bei der Renovierung der Christuskirche 2000

e Urkunde fur ehrenamtlichen Arbeitseinsatz (212 Stunden) bei der Errichtung des
Dorfgemeinschaftshauses mit Kindergarten

e Mitglied beim Ful3ball-Férderverein
e Ortschaftsrat 1975 bis 1978 und 1999 bis 2010
¢ Wappenteller und Ehrenkristall der Ortsverwaltung Durrenbiichig

o Verfasser der Dokumentation ,50 Jahre Stadtteil Bretten-Durrenbichig® und
weiterer Schriften (siehe Homepage ,www.mein-duerrenbuechig.com*)

e Beitrag im 12. Brettener Jahrbuch fur Kultur und Geschichte ; 2022

e Mitarbeit an zwei Reiseflihrern der Autorin Birgit Jennerjahn-Hakenes ,Kraichgau
— Wandern firr die Seele* und ,Kraichgau - Radeln fiir die Seele”
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Vorwort

Im Jahre 2016 besuchte der SWR in seiner Sendereihe ,Sommererlebnis®
Durrenblchig. Die Titeluberschrift zur Veranstaltung in Durrenbiichig lautete:
Sackgassendorf mit Anschlussmoéglichkeiten! Es sollte damit darauf hingewiesen
werden, dass der Ort keine Durchgangsstral3e hatte, jedoch nicht abgeschnitten war.

In der Dokumentation wurden die vorhandenen Daten aus der Ortschronik von Otto
Bickel und den Dokumentationen von Ortsvorsteher a.D. Walter Argast aufbereitet
und neu strukturiert. Der Autor hat sie nach neueren Quellen erganzt.

Die Geschichte von Durrenbiichig von der Ersterwdhnung 1335 bis heute wurde
sicherlich auch oft von der verkehrsmaligen Lage beeinflusst.

Die folgende Dokumentation stellt eine kleine Zusammenfassung ehemaliger und
heutiger Verkehrsstrukturen dar, die Durrenblchig betreffen. Ereignisse und
Auswirkungen auf die Entwicklung der Vogtei/des Dorfes Durrenbuchig sollen nur am
Rande erwéahnt werden.

Geleitstrassen, Reichspostrouten, Romerstral3en, FernhandelsstralRen,
Viehtriebstrecken der Juden im Mittelalter und moderne Schienenwege und eine
Bundestrasse (heute), ermdglichten den Ddurrenbuchiger schon immer die
Moglichkeit, Verbindung nach ,Auflen“ aufzunehmen. Diese Nahe zu vielerlei
Verbindungswegen kodnnte aber auch ihr Schicksal im 17. Jahrhundert
gewesen sein.

Der Kraichgau war aufgrund seiner geografischen Lage zwischen Odenwald und
Schwarzwald  bevorzugtes  Aufmarsch-, Durchmarsch-, Einmarsch-  und
Ruckzugsgebiet fur Heere in diversen Kriegen im Mittelalter. Nach dem Motto ,Der
Krieg ernahrt den Krieg® mussten die Dorfer und Stadte entlang solcher
Truppenbewegungen unendlich leiden. Marodierendes Gesindel und einzelne Trupps
taten ihr Ubriges. Insbesondere der 30jahrige Krieg (1618 — 1648) Uiberzog das Land
mit Unheil. Man nimmt an, dass auch die Vogtei Durrenbtichig in dieser Zeit
untergegangen ist.




Gerhard Rinderspacher Wege nach Durrenbichig

Das Stralen- und Wegenetz im GrofRraum um Durrenbtchig im
Mittelalter

Die folgende Grafik stellt eine Ubersicht der Wegeverbindungen um Diirrenbiichig im
Mittelalter dar.
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Grafik: Gerhard Rinderspacher

Die in die Grafik eingetragenen Jahreszahlen geben die erste urkundliche
Erwahnung der Orte an.
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Die in der Grafik aufgefiihrten Wege sollen nun im Folgenden néher beschrieben
werden.

Romerstrafde Speyer - Pforzheim

Der Fund eines romischen Kellers in Wdssingen dient als Beweis einer Besiedelung
durch die Romer um etwa 200/300 n. Chr. In der Ortschronik von W&ssingen aus
dem Jahre 1971 steht unter der Uberschrift ,Steine reden eine eigene Sprache“ ein
Hinweis auf eine vorhandene Romerstralie von Speyer nach Pforzheim.

Text aus der Ortschronik:

1893 fiihrte Hofrat Dr. Wagner, Karlsruhe, Grabungen im Gewann , Eurich®,
der Verlingerung des Gewanns ,FrithmeBgirten®, bis an die alte rGmische
HochstraBe (Pforzheimer StraBe) durch. Diese Strale kam von Speyer,
fiihrte tiber Graben — Bruchsal — Obergrombach — Weihersberg bei Helms-
heim nach dem ,Haupthof“ nach Wdssingen. Von hier aus ging die Strafle
weiter tiber Konigsbach direkt nach Pforzheim zum Wartberg. Bei den Gra-
bungen fand man damals in einer Nische einer groBeren rémischen ,villa-
rustica“ — wahrscheinlich der Haupthof, weitere Meierhofe waren ebenfalls
vorhanden gewesen — eine Kupfermiinze mit dem Bild des Kaisers Septimus
Severus vom Jahre 195 n. Chr., welche beweist, daB} diese Niederlassung
am Ende des zweiten Jahrhunderts noch blithte und wahrscheinlich erst in
der zweiten Hiélfte des dritten Jahrhunderts ihren Untergang fand.

Sollte es zu dieser Zeit bereits bewirtschaftete Flachen im Bereich Oberwdssingen
gegeben haben, wéare diese ROmerstrale westlich von Dirrenbichig vorbei
gezogen. Die Lage dieser Stral3e ist m.E. aber nicht gesichert. Eine Verbindung zu
einem, sich bei Wéssingen befundenen, Gutshof (villa rusika) muss aber bestanden
haben. Das Romische Gehoft im Gewann ,Im Meel* konnte sich ca. 1,5 km von der
Durrenblchiger Gemarkungsgrenze entfernt, befunden haben

Ferner gibt es Vermutungen, dass die sog. ,Via rheni“ Uber Bretten fuhrte.

Auszug aus Wikipedia:

,Die Rheinstrale ist Teil der Konigsstrale von Italien und von Augsburg und Ulm nach
Worms und Speyer. Auf dem zentralen Stick dieser Route verlief zeitweilig auch die
HandelsstraRe von der Ostschweiz, dem Bodensee, Zirich und den Stadten im Oberland (z. B.
Rottweil, Villingen) zur Frankfurter Messe. Diese letztere Route verlief ber Herrenberg,
Weil der Stadt und Pforzheim und wurde fir eine Zeitlang (zumindest in einer Kernzeit von
1466 bis 1510) Uber Ehningen, Dagersheim, Leonberg und Vaihingen an der Enz
umgelenkt.!!



https://de.wikipedia.org/wiki/Ostschweiz
https://de.wikipedia.org/wiki/Bodensee
https://de.wikipedia.org/wiki/Z%C3%BCrich
https://de.wikipedia.org/wiki/Rottweil
https://de.wikipedia.org/wiki/Villingen-Schwenningen
https://de.wikipedia.org/wiki/Messe_Frankfurt
https://de.wikipedia.org/wiki/Weil_der_Stadt
https://de.wikipedia.org/wiki/Pforzheim
https://de.wikipedia.org/wiki/Ehningen
https://de.wikipedia.org/wiki/Dagersheim
https://de.wikipedia.org/wiki/Leonberg
https://de.wikipedia.org/wiki/Vaihingen_an_der_Enz
https://de.wikipedia.org/wiki/Via_Rheni#cite_note-1
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Der Name ,,RheinstraBe betont die Wichtigkeit dieser StraBle fiir den Bereich der oben
genannten Landkreise. Teile dieser Region gehorten damals zum Bistum Speyer (= am
Rhein).[2][3][4]

Als Konigsstrale war die RheinstraBe GeleitstralRe. Das Recht tiber den Geleitschutz und die
Einnahme von Z6llen fiel auf der Via Rheni unter die Regalien und stand somit dem Konig zu
beziehungsweise konnte von diesem weiterverliehen werden.

Im Jahre 965 soll Kaiser Otto der GroRe, von Pavia in Oberitalien kommend, mit seinen
Soéhnen, Koénig Otto Il. und Erzbischof Wilhelm von Mainz, bei Heimsheim zusammen
getroffen sein. Obwohl nirgends ein offizieller Hinweis auf den Weg, den er nahm, gegeben
ist,ﬁilst es aufgrund einer Uberlieferung recht wahrscheinlich, dass die RheinstraRe gemeint
ist.

Urkundlich erwahnt wird die RheinstraRe unter der Bezeichnung Via Rheni in Urkunden des
Klosters Bebenhausen aus den Jahren 1191 und 1193, die in lateinischer Sprache verfasst
sind. Die Rheinstralle fiihrt auch heute noch zwischen dem inneren und &uReren Ring der
Klosterummauerung uber das Klostergelande.

Einzelne Funde in Sichtweite dieser Strale (Stele westlich von Holzgerlingen,[7][8]
Huigelgraber stdwestlich von Bdblingen) kénnten darauf hindeuten, dass diese Altstralie
zumindest in Abschnitten moglicherweise bereits in keltischer Zeit genutzt wurde. Auch die
Romer werden wohl Abschnitte dieser StraRe genutzt haben, wahrscheinlich aber als
kommunale Strale (via principalis), denn in der romischen FernstraBenkarte, der
Peutingerschen Tafel, ist sie nicht verzeichnet. Anders die querende Romerstralle Neckar-
Alb-Aare von Kdngen tber Rottenburg (Sumelocenna) nach Rottweil (Arae Flaviae) und die
(namenlose) Romerstralle von Stuttgart-Bad Cannstatt tber Leonberg und Rutesheim nach
Pforzheim (Portus), die von der Via Rheni jeweils in einem Abschnitt genutzt werden.[9

Auszug Wikipedia Ende



https://de.wikipedia.org/wiki/Bistum_Speyer
https://de.wikipedia.org/wiki/Via_Rheni#cite_note-2
https://de.wikipedia.org/wiki/Via_Rheni#cite_note-2
https://de.wikipedia.org/wiki/Via_Rheni#cite_note-4
https://de.wikipedia.org/wiki/Geleitstra%C3%9Fe
https://de.wikipedia.org/wiki/Regalien
https://de.wikipedia.org/wiki/Otto_I._(HRR)
https://de.wikipedia.org/wiki/Pavia
https://de.wikipedia.org/wiki/Oberitalien
https://de.wikipedia.org/wiki/Otto_II._(HRR)
https://de.wikipedia.org/wiki/Wilhelm_(Mainz)
https://de.wikipedia.org/wiki/Heimsheim
https://de.wikipedia.org/wiki/Via_Rheni#cite_note-5
https://de.wikipedia.org/wiki/Kloster_Bebenhausen
https://de.wikipedia.org/wiki/Mittellatein
https://de.wikipedia.org/wiki/Holzgerlingen
https://de.wikipedia.org/wiki/Via_Rheni#cite_note-7
https://de.wikipedia.org/wiki/Via_Rheni#cite_note-7
https://de.wikipedia.org/wiki/H%C3%BCgelgr%C3%A4ber
https://de.wikipedia.org/wiki/B%C3%B6blingen
https://de.wikipedia.org/wiki/Altstra%C3%9Fe
https://de.wikipedia.org/wiki/Via_principalis
https://de.wikipedia.org/wiki/Peutingersche_Tafel
https://de.wikipedia.org/wiki/R%C3%B6merstra%C3%9Fe_Neckar-Alb-Aare
https://de.wikipedia.org/wiki/R%C3%B6merstra%C3%9Fe_Neckar-Alb-Aare
https://de.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6ngen
https://de.wikipedia.org/wiki/Rottenburg_am_Neckar
https://de.wikipedia.org/wiki/Stuttgart
https://de.wikipedia.org/wiki/Bad_Cannstatt
https://de.wikipedia.org/wiki/Rutesheim
https://de.wikipedia.org/wiki/Pforzheim
https://de.wikipedia.org/wiki/Via_Rheni#cite_note-LEOI81-9
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Geleitstrassen

Der historische Atlas von Baden-Wirttemberg auf leo-bw (landeskunde entdecken
online) enthalt eine Karte ,Geleitstrassen um 1550“. Zur Karte gehdrt ein Beiwort,
das heruntergeladen werden kann.

https://www.leo-bw.de/media/kgl_atlas/current/delivered/pdf/HABW _10_1.pdf

Nach Wikipedia war , das.... Geleitrecht in den vorstaatlichen Verhéltnissen in
Mittelalter und Fruher Neuzeit, vor dem Entstehen des staatlichen Gewaltmonopols,
ein Mittel, um Rechtssicherheit fir Reisende herzustellen. Das Geleit wurde vom
Inhaber des Geleitrechts gegen Zahlung eines Geleitgeldes gewahrt. Es war damit
eine beliebte Einnahmequelle fur die Territorialherren. Die Grenzen zwischen den
Gebieten der einzelnen Geleitsherren wurden durch Geleitkreuze bzw. -steine
markiert.“

Die Wege und Strallen wurden Geleitstrassen genannt. Auf ihnen fand auch der
Handel statt. Quellen mit Informationen flossen erst spat, so dass eine sinnvolle
Aufzeichnung dieser ,Handelswege“ erst ab 1550 sinnvoll erschien.

In diesem Ausschnitt ,GleitstralRen um 1550 aus leo-bw.de bedeuten die

Linienfarben(-fihrung) bei Dlrrenbtichig vermutlich eine wechselseitige Gleitstral3e
zwischen Pfalz und Wiirttemberg

®
® Neuenbiirg ;
©UNTEROWISHEIM RPFINGEN. 4 g
BRUCHSAL otra®
o= Nieder
‘ @ Zaisenhausen
thréck
'Staffort t
I
A Derdingen Plaffeaty
fWeingartdn _.eeeeQN\ L '  ON__g eeerief e
@ . N
/, ?RETTEN ’ Sternenfels
: TS _ KNITTLINGEN
o Wef/ab/on[r Durre.nbﬁchng S .
Grbtzingen. & 1 & Wossingen
~ Berghausen e
RLACH© Q r' Sprantal
E | o Lienzingen
2 Stei
3 o Stein
&
STTLINGEN Remchingen @Wilferdingen
Vatt O\ "’
angensteinbach \ Ellmendingen
Brotzingen (® PFORZHEIM :
Wurmberg

P

A__L__i_. PRarkarcwacan = MAnchaim



https://www.leo-bw.de/media/kgl_atlas/current/delivered/pdf/HABW_10_1.pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/Staat
https://de.wikipedia.org/wiki/Mittelalter
https://de.wikipedia.org/wiki/Fr%C3%BChe_Neuzeit
https://de.wikipedia.org/wiki/Gewaltmonopol
https://de.wikipedia.org/wiki/Territorialherr
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Solche ,Geleitstrassen hatten oft eine historische Nahe zu Rémerstralen. Im Plan
uber historische ,Zollgeleitstrassen® aus diesem Atlas ist auch eine solche
Geleitstrasse von Bruchsal tber Wdssingen nach Pforzheim angedeutet.

Das Geleitrecht war eine Begleitung von Reisenden oder Gegenstdanden, die der Inhaber des Rechts
(Geleitherr) innerhalb eines bestimmten Territoriums oder fiir bestimmte Wegstrecken gewahrte.
Man unterschied: Schutzgeleit, Zollgeleit, Ehrengeleit, freies Geleit, Prozessgeleit, Heeresgeleit,
Marktgeleit (Siehe Wikipedia)

An der Universitatsbibliothek von Tlbingen findet sich eine , Topografische Charte
von Schwaben — Blatt Karlsruhe von 1820“. Siehe Ausschnitt

http://idb.ub.uni-tuebingen.de/opendigi/FhXIV1a_qt#p=4

10
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Reichspostroute fithrte an Diirrenbiichig vorbei

In einem historischen Atlas von Baden-Wurttemberg auf leo-bw (landeskunde
entdecken online) findet sich eine Karte mit den Postrouten in Baden-Wurttemberg
1490 — 1803. Danach fuhrte ein ,Reichspostcours® von 1603 bis 1803 von Durlach
nach Bretten. Nach dieser Karte lag die Stadt Bretten zusatzlich an einem
,Landkutschencours® und einem ,niederlandischen und vorderdsterreichischen”
Postcours um 1490 bis 1615. Ausgerichtet auf die politischen Verhéltnisse und
Machtanspriiche der Habsburger entstand als eine der ersten Postlinien 1490 die
Verbindung Innsbruck — Brlissel Uber Soflingen — Altenstadt (Geislingen) — Cannstatt
— Enzweihingen — Knittlingen (Bretten) und Rheinhausen nach Speyer. Der Aufbau
und die Einrichtung von Postamtern erfolgten zunehmend nach dem 30jahrigen
Krieg. In Durlach war zwischen 1616 und 1730 eine Posthalterei eingerichtet.
Knittlingen hatte ein Postlager und in Bretten soll es zwischen 1731 und 1803 eine
Posthalterei gegeben haben.

Das Beiheft zu den Postrouten im historischen Atlas von Baden-Wiurttemberg kann
aus dem Internet heruntergeladen werden.
https://www.leo-bw.de/media/kgl _atlas/current/delivered/pdf/HABW 10 2.pdf

HISTORISCHER ATLAS VON BADEN-WORTTEMBERG

POSTROUTEN (POSTCOURSE)
IN BADEN - WURTTEMBERG
1490-1803

Zeichenerklérung:

vorderdsterreichischer

singerichtet zwischen 1616 und 1730

vischen 1616 und 1730

d 1803

et zwischen 1731 ur

MaBstab 1: 600 000

hie, Druck
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Ausschnitt der Karte ,Postrouten in Baden-Wirttemberg 1490 — 1803

12
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Judenweg von Bruchsal nach Pforzheim

Der Judenweg fihrte von Bruchsal nach Pforzheim. Im Bericht Uber die Hohlwege
im Kraichgau (1) wird er an mehreren Stellen als Weg fir den Viehhandel benannt.
Er verlief von Bruchsal bis Durrenblchig auf dem verbindenden Hohenzug. Die
Forschung findet viele Beispiele von Wegen, auf denen die Juden als Viehhandler im
Mittelalter ihren Geschaften nachgingen. Andere Bezeichnungen: Alte Stralle,... Er
(der Judenweg) soll 1452 erstmals erwahnt und 1807 als verfallen bezeichnet
worden sein. Dieser Weg fuhrte auf Durrenblchiger Gemarkung vom ,Schlohberg®
uber den ,Lugenberg® zum ,Sprantaler Berg“ und hat seinen Namen heute noch.

Auch in der ersten Gemarkungskarte von Durrenblchig aus dem Jahre 1768
(Generallandesarchiv Karlsruhe (GLA 229/21097) ist dieser Weg eingezeichnet und
benannt.

Ausschnitt der Gemarkungskarte von Durrenbtchig von 1768
(Standort: Ortsverwaltung Dirrenbuchig)

e T % 8 2 -
.err:,f//”“ui S < -
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Der Messeweg zur Frankfurter Messe

Der Messeweg zur Frankfurter Messe fuhrte von Venedig Uber Augsburg und Bretten
nach Frankfurt (siehe auch Geleitstrassen). Diese Stral3e wird auch als Kdnigsstral3e
bezeichnet. Konigstrasse deshalb, weil das Recht auf Geleitschutz und die
Einnahme von Zobllen dem Konig zustand, beziehungsweise von diesem
weiterverlienen werden konnte. Vermutet wird auch, dass die Romer Abschnitte
dieser Stral3e genutzt haben.

Quellen: Wikipedia ,via rheni; Messeweg: Venedig-Frankfurt
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Verbindungswege der Dorfer

Untersuchungen Uber Hohlwege im Kraichgau (1) berichten tGber das Vorhandensein
von ful3laufigen Verbindungen zwischen den Ortschaften im Kraichgau. Der (heute
noch vorhandene und so bezeichnete) Hohlingweg war wohl der Verbindungsweg
Uber den Lugenberg nach Wadssingen (Oberwossingen) und erreichte Uber den
heutigen ,Hauweg“ Wdssingen.( In spéateren Zeiten durfte die Verlangerung der
heutigen ,Durrenblchiger Stral3e“, damals ,Kirchenweg® als ,Durrenblchiger Weg*
Uber den Hauweg/Hauweghohl die Verbindung nach Wassingen gewesen sein.

Bild: Ausschnitt einer TK-Wanderkarte von 1983 bearbeitet von Gerhard
Rinderspacher. Bemerkenswert ist die Darstellung der damals geplanten Einfahrt von
Durrenbichig. Diese kreuzungsfreie Einfahrt ist so nicht gebaut worden.

o,

singen

STh ifhial =004

=Y AQu LQu 3

S :
a
/
a

Die, in der o.g. Dokumentation erwadhnte, 300 m lange Holzgasse in Rinklingen
diente vermutlich zur Gewannerschliefung und tUber den ,GroRen Wald“ und die
,Reut® auch als Verbindungsweg nach Dirrenbuchig.
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Vizinalstrafde nach Stein?

Verwaltungsmalig zustandig fir Durrenbuchig in der Markgrafenschaft Baden-
Durlach war das Amt Stein. Es war dem Oberamt Pforzheim zugeordnet.

Die folgende Karte ist ein Ausschnitt aus ,Plan Uber das Oberamt Pforzheim und Amt
Stein® ca. 1800 (KLA Karlsruhe 4-1734908). Deutlicher erkennbar ist der
Verbindungsweg von Wadssingen nach Stein. Geografisch fuhrte die kurzeste und
bequemste Verbindung von Durrenbilichig nach Stein Uber einen Zubringerweg auf
die Stral3e Bretten — Stein. Von Durrenbuchig fihrte dieser Zubringer zuerst auf dem
Fahrweg von der Dirrenbichiger StraBe zum Schlosswald. In einer
Gemarkungskarte von Dirrenbichig aus dem Jahre 1768 wird dieser Weg
,Steinemer Stral3* genannt. Eine Weiterfuhrung ist in alten Karten nicht erkennbar.

Im Dorfbuch von 1713 (Ortschronik Seite ) findet sich aber ein Satz: ... Weg und
Steg betreffend. Erstlich hat es eine Hauptstrasse, die von Stein zwischen der
Durrenblchiger und Wéssinger Markung in das Dérflein gehet....... “ Hier liegt die
Vermutung nahe, dass eine urspringliche Verbindung nach Stein dem ,alten®
Judenweg (Bruchsal — Stein — Pforzheim) folgte (siehe Kapitel ,Judenweg von
Bruchsal nach Pforzheim).

Andererseits lasst die Namensgebung ,Steinermer Stral“ darauf schlief3en, dass
dieser Weg als Historische StralRe ,Vizinalstrasse“ die Verbindung nach Stein war.
Schliel3lich war das Amt Stein, die fur Durrenbichig zustandige Verwaltungsstelle
der Markgrafenschaft Baden-Durlach. Bis ca. 1850 wurden ,Verbindungswege von
Ort zu Ort* als solche Stral3en angesprochen. (Erst ab Mitte des 19. Jahrhunderts
fuhrten die Verwaltungen der deutschen Firsten und Konigshauser
Stral3enbaugesetze In den Gesetzen wurden StraRentypen und Standards erstmals
definiert: Der Begriff Vizinalstral3e/Nachbarschaftsstral3e wirde heutigen Begriffen
nach einer Land-, Kreis-, Bundesstral3e entsprechen)
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Ausschnitt aus ,Plan Uber das Oberamt Pforzheim und Amt Stein“ ca. 1800 (KLA
Karlsruhe 4-1734908).
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Stral3enanbindung in alten Karten

Alte Landkarten (Beispiel: Badisches Unterland 1695).. waren Karten, die die
Abgrenzung eines Herrschaftsgebietes aufzeigen sollten oder zu militdrischen
Zwecken erstellt wurden.

Quelle: Wikipedia Karlsruhe
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Der Kraichgau war aufgrund seiner geografischen Lage bevorzugtes
Durchmarschgebiet, Einfallsgebiet, Einmarsch- und Riuckzugsgebiet fur Truppen und
Wegelagerer. So kann man davon ausgehen, dass eine Verbindungsstrale von
Durlach nach Bretten schon lange vor einer Vogtei ,Durrenblchig an Stelle des
heutigen Dorfes bestand. (siehe auch Kapitel ,Das Wegenetz im GroRraum um
Durrenblchig im Mittelalter” Seite 4.
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Die erste (bisher gefundene) Karte, die die Lage und den Namen Durrenbichig
enthalt war die ,Schmittsche Karte von Stdwestdeutschland aus dem Jahre 1797 ;
ein Osterreichisches Militarkartenwerk.

In ihr flhrte die StraBe (Bezeichnungen: Alte StralBe, Fernstral3e Stral3burg-
Nurnberg, Untere Nurnberger StralRe, Reichspostroute, Geleitstrasse) von Durlach
nach Bretten zuerst uUber Rinklingen, weil das Gefédlle nach Diedelsheim (6-8
Prozent) zu grol3 gewesen sei. AuRerdem wird der Vincialweg nach Rinklingen als
breit und eben angelegt beschrieben (Chronik tUber StralRenbau und Stral3enverkehr
in dem Grol3herzogthum Baden, Abschrift August 2013)
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Eine genauere Lage von Durrenbichig mit Strallenbezeichnungen ist auf der
Gemarkungskarte von 1768  erkennbar. Sie wurde aufgrund  der
Grundsticksabgrenzungen zwischen Oberwossingen und Dirrenbichig  wegen
einer ersten ,Umsteinung“ der Gemarkung Dirrenbichig gezeichnet, von dem
Durrenblchiger Gunter Krauss im Generallandesarchiv in Karlsruhe entdeckt und
hangt als colorierte Kopie im Sitzungsraum der Ortsverwaltung Dirrenbichig

Stral3enhinweise auf Uberregionale Verbindungen finden sich auch in der Ortschronik
von Dirrenbtichig (2) im Zusammenhang mit alten Flurbezeichnungen.

Auszug Seite 186

Bild aufgestellt. Genaue Lag unbekannt.

17. Brettemer Weg, 1535; ob dem oberen Brettheimer weg, 1588, 1699; uff den
mitteln Brettemer Weg, 1595, eine Almenstraf, den man nent den untern
Brethemer Weg, 1535. Es war dies ein Stiick der schon im frithen Mittelalter
von Niirnberg an den Rhein ziehenden unteren Niirnberger Strafle iiber
Heilbronn, Bretten nach Durlach. Sie zog seit jeher iiber die Diirrenbiichiger
und Wéssinger Gemarkung, auf der sich auch schon immer ein reger Durch-
gangsverkehr abgespielt hat. Doch wurde diese Strafle nicht nur von fried-
lichen Reisenden, sondern auch von Soldaten bei ihren Kriegsziigen benutzt.
Mit dieser Verkehrsstrafle, der heutigen Bundesstrafle 293, war wohl die
mittlere Brettener Strafle gemeint, wihrend es sich bei der unteren und der
oberen um Feldwege handelte, auf denen man von Wossingen aus ebenfalls
nach Bretten gelangen konnte. Der untere Brettener Weg war der am
Rande des Herrenwaldes und des Rinklinger Waldes vorbei.

2] b .~
dem jetzt genandten Ernstweg zeucht ein Almenstrafl Beychig zu, die man
nennt im Bronndal, 1535; zu Bronnthal, ist Diirrenbiichiger Gemarkung,

186

Auszug Seite 188

31. Am Biichiger Weg, 1595, sieche Nr. 29.

32. Bundesstraffe 293 — 1 A, 1 B — Die von Berghausen nach Heilbronn fiih-
rende Strafle, die frithere untere Niirnberger Strafle, die wohl schon immer
diesen Verlauf genommen hat, siehe Nr. 17. Das auf Diirrenbiichiger Ge-
markung liegende Straflenstiick ist 1005 m lang.

33. bey denen Dachslochern, 1714; acker im Dachsloch, oben die \)-(/eing'airten,
unten die strafl, 1788; im Dachsloch oder unter dem Weinberg, 1858. Ein

Die Stral3e an Dirrenblchig vorbei taucht in einem Verzeichnis der ReichsstralRen
1934 nicht auf. Quelle: ,Reichsstralen 1934: (zur Verfiigung gestellt von Henk
Brouwer aus Amsterdam)“ Erst mit Beginn des zweiten Weltkrieges wird die
Reichsstrale 293 ,Berghausen (B 10) - Bretten (B 35) - Eppingen - Heilbronn (B 27)
aufgefuhrt. Da nach dem Krieg die alte Nummerierung grof3tenteils tbernommen
wurde, fuhrt die Straf3e von Berghausen nach Bretten heute als Bundesstral3e 293
an Durrenbuchig vorbei. Die Bundesstralie 293 ist 60 km lang. Sie beginnt in
Heilbronn an der Bundesstral3e 27 und endet in Pfinztal-Berghausen an der
Einmindung zur B10.

Sie verlief sicherlich auf der Linie der ,alten® StralRe bis ins Jahr 1975.
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Verlegung der Bundestrasse 293

1975 wird eine Flurbereinigung fir die Gemarkungen Durrenbiichig, Wossingen und
einen Teil von Johlingen angeordnet. Man will damit nicht nur die Bereinigung der
landwirtschaftlichen Flachen in Wossingen und Durrenblchig erreichen, sondern
hauptsachlich aus den Flachen die neue Trasse (Umgehungsstraf3e) um Wossingen
herausschneiden (um damit, die fir den Bau der Stral3e notwendigen Grundstiicke
zu erhalten). Am 1.2.1977 ist Baubeginn fir diesen neuen Stral3enverlauf.

Bildergalerie: StralRen- und Briickenbau

Alte und neue Bundestrasse 293 1979/80 Bild Walter Argast
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Bau der ersten Briicke
Bild Rolf Dittes

Neubau Bahnubergang (Briicke) Wossingen
Archiv Ludwig Barth
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Bahnlinie Kraichgaubahn Karlsruhe - Eppingen

Bau der Bahnlinie

Die erste deutsche Eisenbahnlinie wurde 1835 zwischen Niurnberg und Firth, also in
Bayern, eroffnet.

Die folgende Chronologie soll die Entwicklung in Baden aufzeigen.

1840 Bahnstrecke Mannheim — Heidelberg

1843 Heidelberg — Bruchsal — Karlsruhe

1853 Bietigheim — Bretten — Bruchsal

1878 Das GroRRherzogtum Baden kauft Wirttemberg die Strecke

Bruchsal — Bretten ab

Die Residenzstadt Karlsruhe war (bei allem Aufschwung von
Bretten) nicht zu erreichen. Es fehlte also eine Verbindung in
westliche Richtung.

Nach muhevollen Diskussionen im badischen Landtag und in den
beteiligten Gemeinden Uber Streckenverlauf und Beteiligungen
wurde 1876 die Konzession zum Bau der Strecke erteilt.

18. Oktober Die Strecke von Grotzingen uber Bretten nach Eppingen wird in

1879 Betrieb genommen

1920 Die Wirttembergische und Badische Staatsbahn werden zur
Reichsbahn

1945 — 1992 Deutsche Bundesbahn

Ab 1992 Ubernahme der Strecke nach Bretten durch die AVG und Ausbau
zur Stadtbahn

Bei Inbetriebnahme der Kraichgaubahn 1879 war Durrenbichig eine ,Strecken-
gemeinde“ ohne Halt. Die Durrenbuchiger prasentierten sich am Erdffnungstag mit
Flaggenschmuck, besalRen aber keine Haltestelle. (Quelle: Die Kraichgaubahn
~Schienenverkehr zwischen Karlsruhe und Eppingen von den Anfangen bis heute”
Hrsg.: AVG).

Die Ddurrenbtchiger versuchten in vielen Bittschriften an den Grof3herzog die
Einrichtung einer Haltestelle zu erreichen. (Sie hatten aber flr die Vorarbeiten am
12.3.1869 einen Betrag von 13 Gulden bewilligt — Ortschronik-)Ablehnungsgriinde
waren unter anderem:
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Ablehnungen

1877

1891

1898

1899

1900

1902

1905

15. Juli
1906

Abgelehnt

Unverhaltnismafiger Mehraufwand fur den Bau der Bahn und die
dadurch notwendig fallende, fiir den Betrieb nachteilige Anderung der
Gefallverhaltnisse und die geringe Verkehrsbedeutung des Ortes

Abgelehnt
Die Betriebsverhéltnisse gestatten es nicht in Gefallen 1:83 regelmalfiig
zu halten.

Bittschrift abgelehnt

Bittschrift abgelehnt

Die Generaldirektion will eine Haltestelle bei der Judenbriicke einrichten.
Kosten fur Durrenbiichig ca. 1/3 von 3200 Mark. DurrenbUchig lehnt ab.

Durrenbuchig will eine Haltestelle in der N&he des Bahnwarterhauses.

Ein Halten beim Bahnwarterhaus ware mit der Gefahr verbunden, dass
beim Anfahren des Zuges die hinteren Wagen abreil3en konnten.(!)

Erneute Ablehnung durch die Generaldirektion

Verhandlungen der Generaldirektion mit dem Gemeinderat.
Generaldirektion verlangt ein Zuschuss von 2000 Mark zum geschétzten
Gesamtaufwand von 8600 Mark.

Gemeinde muss das erforderliche Gelande von 6 ar stellen.

Erster Zughalt!
43 Schulkinder erhalten eine Brezel und eine Vergnigungsfahrt nach
Karlsruhe

Archiv Walter Argast
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Bemerkung zum Durrenbichiger Bahnanschluss im Buch
,Der Kraichgau von Dr. Friedrich Metz (Seite 90)
— G. Braunsche Hofbuchdruckerei und Verlag Karlsruhe 1922

Don dem Bauerndorf des Mhttelalters audh der erften Jabr-
bunderte der leuzeit Formte Rase! fagen, es ldge mur an der Strafie,
doch fet es nicht organifdh mit thm verbunden. Don dem heutigen
Dorf gilt das nicht mehr; fie alle ftreben nach Verfehrsanfchluf, der
tm Tale leichter wie auf dem Berge u {chaffen ift.

Wenn allerdings ein urfpriinglich weltenfernes Ddrflein wie
Ditrrenbiichig heute eine Balteftelle der Staatsbabn aufweift, fo it
Sas mebr e gliidlicher Sufall 3u nermen.

MV o - - - -

Haltestelle Diirrenbiichig, 1909 errichtet

Ortschronik Seite 86
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Haltestelle 2009 Bild: Gerhard Rinderspacher
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Bahnwarterhaus 1964 Bild: Helmut Bach

Judenbriicke Bild: Archiv Ludwig Barth
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Abriss der Judenbricke 1981 Bild Walter Argast

Verkehrsaufkommen auf der Kraichgaubahn

Quellen:

e 100 Jahre Kraichgaubahn Bundesbahndirektion Karlsruhe 1979
¢ Die Kraichgaubahn AVG 2004

e Dokumentationen von Walter Argast

e Ortschronik Durrenbuichig (2)

Chronologische Zusammenfassung

8. August 4 durchlaufende Zugpaare Karlsruhe — Heilbronn
1880

Winter 5 durchlaufende Zugpaare Karlsruhe — Heilbronn
1899
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1910

Sarlsruhe-Bretten-Eppingen=Heilbronn.

T
Rarldrufe  Abg. | 540 I — I 9.48 2.14! 5.04 | 6.31 l 7.29 | 9.31
Durlad = 549 | — | 9.58 {222] 512 | 6.40 | 7.37 | 9.38
@rdpingen & 556 | — | 10.03 [2.37| 5.18 | 6.48 | 7.43 | 9.43
Sohlingen , | 807 |655] 1015 |2.38]| 531 | 7.01 | 7.56 | 9.54
#bjjingen 6.12 | 7.23| 10.21 | 243 536 | 7.06 | 8.01 | 9.58
i)umnbﬁgigH & 618 | — (1028 | — [ — | 7.14 | 8.08 | —

i ] 6.23 | 743 10.33 | 253 5.46 | 7.20 | 8.14 [10.08
Bretten QIbg. 6.34 | 8.05] 10.40 |{2.58| 550 | . | 8.26
®odl2haufen H , 6.44 | — — 13.04| 5.57 g | 8.32
Bauerbady i 6.54 | 8.37| 10.55 [3.12]| 6.05 | £ | 8.41
Flehingen pi 7.00.| 9.00| 11.01 |38.10| 8.12 | & | 8.47
Bah‘engaufen s 7.08 | 9.15| 11.07 [ 3.25| 6.17 | 8.52
Sulzjeld i 7.13 | 9.40 | 11.13 18.30| 6.23 | = | 8.58
€ppingen  Ant. | 7.24 | 9.57| 11.23 |3.39| 6.32 ¢ ] 9.07
Hreilbronn . 810 | — ! 12,08 |4.20] 7.20 | 9.57 |

Peilbronn-Cppingen-Bretten-Rarisrupe.
Deilbromm ~ Ubg. : 8.2 | 9.39 [12.23] 3.00| — | 7.04
Eppingen N 6.59 | 10.26 | 1.09| 3.52 | +5.20 | 8.00
Sulzfeld h 7.08 | 10.34 | 1.18| 4.01 | 15.55 | 8.09
Batienhaufen ,, 7.13 | 10.39 | 1.23| 4.08 | 16.13 | 8.13
Fehingen 5 7.19 | 10.45 | 1.29| 4.13 | 16.33 | 8.19
Bauerbad) - 726 | 10.52 | 1.36| 4.20 [ 18.55 | 8.27
®3l8haufen H , 7.34 | 10.59 | 143 4.27| — | 8.34
Bretien Ant. 7.39 | 11.04 | 1.48| 4.32|+7.16 | 8.39
Bretten  Abg. 442 | 5.25 | 7.43 | 11.08 | 1.54| 4.40 | 17.37 | 8.48
DitrrenbiichiaH — | 5311750} 1114 { 2.02] — | — | 8.54
Bomgen % 454 | 5.30 | 7.57 | 11.20 | 2.09| 401 |18 17 | 9.01
J65limgen " 5.00 | 545 | 8.0t | 11.25 | 2.14] 4.56 | {824 | 9.06
@x3pingen Y 512 | 558 | 8.12 | 11.35 | 2.26| 5.08| an | 9.18
Durlady ,, 5.18 | 6.06 | 8.20 | 11.40 | 2.33| 5.13| — | 9.24
Sar{grufe  Unl 5.24 | 6.12 | 8.26 | 11,46 | 239| 520 — | 9.31

Fahrplan 1910
Archiv Walter Argast

Sommer 11 durchlaufende Zugpaare KA — HN Fahrzeit z.B. 5:20 Uhr bis 7:58
1914 Uhr

Sommer 4 Zugpaare unter der Woche
1920

1939 Fahrplanauszug 1939  Archiv Walter Argast
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Sommer 5 Zugpaare zwischen Karlsruhe und Heilbronn
1944

9.9.1944 Bomben- und Bordwaffenangriff
bei Durrenbiichig in Hohe der Judenbriicke (andere Quellen besagen

an der Haltestelle)
Dabei wurden 10 Personen (u.a. Ein Soldat aus Rinklingen) tddlich

getroffen und viele verletzt.

Ab 1946 3-4- Zugpaare Karlsruhe -Heilbronn tber Bruchsal
(Gesprengte Brucken!) Kursbuchauszug 1946
Quelle: Archiv Walter Argast

319a Karisruhe~Bretten—Eppingen-Heilbronn

(Strecke Karisruhe-Duriach — Bretten bis auf weiteres auBer Betrieb; Uber sal siehe S 320)
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1950 1 Eilzugpaar und 5 Personenzugpaare KA — HN

Angefluhrt werden muss, dass die Zugdichte zwischen Karlsruhe und Bretten
bedeutend groRer war, wie auf der Gesamtstrecke. Siehe auch: Kursbuchausziige
der Kraichgaubahn

Quelle: Dokumentation von Walter Argast: ,Durrenbuichig als Haltestelle der
Kraichgaubahn 1906 — 2003"
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Chronik der Kraichgaubahn

Anhang in ,Die Kraichgaubahn“ Schienenverkehr zwischen Karlsruhe und Eppingen
von den Anfangen bis heute
Hrsg.: AVG 2004

Anhang

Chronik der Kraichgaubahn

1.12.1853 Ero6ffnung der Bahnlinie Bietigheim — Muhlacker — Bretten — Bruchsal

1865 Eppingen und Bruchsal ergreifen die Initiative zum Bau der Kraichgau-
bahn — 3 Trassenvarianten wurden zur naheren Priifung vorgeschlagen:
Bruchsal — Ubstadt — Flehingen — Sulzfeld — Eppingen — Steinsfurt
Bruchsal — Ubstadt — Minzesheim — Menzingen — Landshausen —
Rohrbach — Eppingen
Bruchsal — Ubstadt — Zeutern — Odenheim — Rohrbach — Eppingen

29.12.1873  Bretten schlagt einen anderen Streckenverlauf vor:
Berghausen — Bretten — Eppingen — Grombach (- Steinsfurt )

Frihjahr 1869 Vermessung einer Bahntrasse zwischen Grombach und Berghausen

17.5.1869 Wiirttembergische Kraichgaugemeinden duBerten erstmals Winsche
tber eine grundlegende Anderung der Kraichgaubahn. Sie favori-
sierten den Vorschlag einer Eisenbahn von Heilbronn bis Durlach.
Treffen aller Vertreter von interessierten Gemeinden in Schwaigern.
Eingaben um Konzessionserteilung an das wirttembergische Minis-
terium des AuBeren und an das badische Handelsministerium. Ge-
planter Streckenverlauf:
Heilbronn — Schwaigern — Eppingen — Bretten — Durlach
Privatwirtschaftliche Losung wird favorisiert.

29.3.1872 Verkiindung des Gesetzes zum Bau der Bahnlinie
Durlach — Berghausen — Bretten — Eppingen

29.12.1873  Bescheid der badischen Regierung an den damaligen Karlsruher Ober-
birgermeister Lauter: Privatwirtschaftliche Losung sei denkbar.
Auf wiirttembergischer Seite kam die Erteilung einer Konzession an
eine Privatgesellschaft nicht in Frage.
Badisch — wiirttembergischer Staatsvertrag Uber die Herstellung ge-
meinsamer Eisenbahnverbindungen, in dem von Wirttemberg eine
Eisenbahn von Heilbronn nach Eppingen zum Anschluss an die von
badischer Seite von Durlach nach Eppingen zu erbauende Eisenbahn
zugesagt wird

15.11.1876  Erteilung der Konzession zum Bau einer Eisenbahn von Durlach tber
Bretten nach Eppingen an die Stadt Karlsruhe

27.11.1876  Vertrag zwischen der Stadt Karlsruhe und den Bauunternehmern
Philipp Holzmann & Cie tiber den Bau der Eisenbahnstrecke

Herbst 1876  Baubeginn der Strecke Heilbronn — Schwaigern

Anfang 1877  Baubeginn der Strecke Durlach — Eppingen

10.10.1878  Inbetriebnahme der Teilstrecke Heilbronn — Schwaigern

14.10.1879  Feierliche Er6ffnung der Strecke Durlach — Eppingen
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7.8.1880

1887/1888
14.11.1900
1906

1906

1920

1935

nach 1945

16.9.1946

1955

1960

1968
1970

nach 1970
Mai 1972
1976
1976

14.10.1979
1983

Sommer 1986

Sommer 1988
8.11.1988

Fertigstellung des letzten Teilstlickes der Kraichgaubahn Schwaigern —
Eppingen. Die Strecke Heilbronn — Karlsruhe ist durchgehend be-
fahrbar.

Die urspriinglich eingleisige Strecke Heilbronn — Eppingen — Bretten
wird aus Interesse der Landesverteidigung zweigleisig ausgebaut
Er6ffnung der Elsenztalbahn Eppingen — Sinsheim

Golshausen und Durrenbulchig bekommen einen Haltepunkt

.Paris — Karlsbad-Express”: Erster und einziger Schnellzug auf der
Kraichgaubahn. (1914 eingestellt)

Einstellung der Bauarbeiten an der Zweigbahn

Bretten — Knittlingen — Oberderdingen — Kirnbach

Erstmaliger Einsatz von Dieseltriebwagen vom Bauprinzip des , Flie-
genden Hamburgers” im Kraichgau

Abbau des zweiten Streckengleises zwischen Bretten und Bauerbach
sowie zwischen Sulzfeld und Eppingen

Die Kraichgaubahn ist nach Behebung aller Kriegsschaden wieder
durchgehend befahrbar

Erster Einsatz von Schienenbussen der Baureihe VT 95 im Kraichgau
gleichzeitig Einfihrung der ersten Bahnbuslinien

Neubau des Brettener Bahnhofsgebaudes

Abbau des zweiten Streckengleises zwischen Bauerbach und Sulzfeld
Ende der Postbeférderung auf der Kraichgaubahn

Einbau des Gleisbildstellwerkes in Flehingen, Fernsteuerung der Bahn-
hofe Zaisenhausen und Bauerbach

Abbau des zweiten Streckengleises zwischen Eppingen und Leingarten
Ende des planmaBigen Dampfbetriebs

SchlieBung der letzten Stuckgutabfertigungsstellen (Bretten und
Eppingen)

Plane der DB zur Stilllegung der Kraichgaubahn. Erster Sonderzug
der Initiative , Eppingen fliegt aus — Rettet die Bahn”

Fest ,, 100 Jahre Kraichgaubahn”

Forschungsvorhaben fir eine Verknlpfung von StraBenbahn- und
Eisenbahnstrecken in der Region Karlsruhe. Das Vorhaben unter Feder-
fUhrung der Verkehrsbetrieben Karlsruhe wird vom Bundesministerium
fur Forschung und Technologie unterstttzt. Als Demonstrationsstrecken
werden die Kraichgaubahn sowie die Bundesbahnstrecke Karlsruhe —
Wbrth vorgeschlagen. Zum Einsatz sollen so genannte Zweisystem-
Stadtbahnwagen kommen.

Erste Versuchsfahrten mit einem Zweisystem-Stadtbahnwagen zwi-
schen Karlsruhe und Worth

Einsatz von Triebwagen der Baureihe VT 628 auf der Kraichgaubahn
Vertrag zwischen der Stadt Karlsruhe, der Gemeinde Walzbachtal,
der Stadt Bretten, dem Landkreis Karlsruhe und der Deutschen Bun-
desbahn Uber Bau, Betrieb und Finanzierung der Stadtbahn auf der
Kraichgaubahn zwischen Karlsruhe und Bretten-Golshausen, anschlie-
Bend Bestellung der ersten zehn Zweisystem-Stadtbahnwagen durch
die AVG
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Herbst 1989

Juni 1991

25.9.1992

Herbst 1993
29.5.1994

30.8.1994

1:1.1996
1.6.1997
15121997
1997
12.3:1999
26.9.17999
18.6.2000
21.7.2001

Januar 2002

September 2002

August 2004

Wege nach Dirrenbichig

Erste BaumaBnahme fur die Stadtbahn: Einbau der Weiche in
Karlsruhe in der Durlacher Allee zum Abzweig von der StraBenbahn-
strecke in Richtung Bundesbahn

Auslieferung der ersten Zweisystem-Stadtbahnwagen und Beginn
des Probebetriebs auf der Bundesbahnstrecke Karlsruhe — Pforzheim
Inbetriebnahme der weltweit ersten Zweisystem-Stadtbahnstrecke
zwischen Karlsruhe und Bretten-Golshausen als Linie B des Karlsruher
Stadtbahnsystems

Neues Bussystem und Tarifverbund Bahn/Bus im Bereich Bretten/Ober-
derdingen

Ende der Zuckerribentransporte auf der Kraichgaubahn

Start des Karlsruher Verkehrsverbundes und Umbenennung der Li-
nie B zur neuen Linie S 4

Vertrag zwischen der AVG, den Landkreisen Karlsruhe und Heilbronn,
den Stadten Bretten und Eppingen sowie den Gemeinden Oberder-
dingen, Zaisenhausen und Sulzfeld Gber Bau, Betrieb und Finanzie-
rung der Stadtbahn auf der Kraichgaubahn zwischen Bretten-
Golshausen und Eppingen

Verpachtung der Strecke Groétzingen — Bretten — Eppingen von der
DB an die AVG fir zunéchst zehn Jahre

Er6ffnung der Stadtbahn Bretten-Gélshausen — Eppingen
Verpachtung der Strecke Eppingen — Heilbronn von der DB an die
AVG fur 25 Jahre. Anpassung der Pachtdauer fir die Strecke
Grétzingen — Bretten — Eppingen

Zweigleisiger Ausbau zwischen Johlingen und Wadssingen
Vorlaufbetrieb der S4 Eppingen — Heilbronn, Betrieb mit Stadtbahn-
wagen zunachst nur samstags und sonntags

Eroffnung der S4 bis Heilbronn Hbf

Einweihung des neugestalteten Bahnhofs Bretten

Verldngerung der S4 durch die Heilbronner Innenstadt bis zur Halte-
stelle Hellbronn-Harmonie

Die AVG Ubernimmt den Guterverkehr auf der Kraichgaubahn
Festakt ,10 Jahre Stadtbahn nach Bretten” und Erdffnung Halte-
punkt Gélshausen Industrie

Zweigleisiger Ausbau zwischen Bahnhof Gélshausen und Goélshausen
Industrie
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Bildergalerie: Verkehrsmittel auf der Kraichgaubahn
Auswahl der hauptsachlich vorkommenden Fahrzeuge

24. Mai 1974: Zum letzten Mal zieht eine Dampflokomotive einen Personenzug auf der Kraichgaubahn.

Schwibische Heimat 2001 /3

Schienenbus an der Haltestelle 1964

Bild Helmut Bach
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»Schienenbus” am Dirrenblichiger Bahniibergang Archiv Ludwig Barth

Diesellok V200 Quelle: Wikipedia
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Diesellok im Allgau Bild Gerhard Rinderspacher

Diesel-Triebwagen der Baureihe 628 Gibernahmen vor der Er6ffnung der Stadtbahn
den Personenverkehr (Bild: Wikipedia)
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Haltestelle 1989 Archiv Ludwig Barth

Ortskalender 1989 Archiv Walter Argast
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Aus www.bahnbilder.de:
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Stadtbahnlinie S4

Umlandstrecken mit Stralenbahn Netze zu verknipfen, war ein lange gehegter
Wunsch, denn der Ubergang vom Zug zur Tram oder umgekehrt hatte in der
Vergangenheit viele Fahrgaste abgeschreckt. Damit konnten keine neuen Fahrgaste
gewonnen werden. 1957 wurde mit der Albtalbahn eine erste Umlandstrecke in ein
(Karlsruher) StraRenbahnnetz integriert. Sie diente, gewissermalfen als Vorlage, fur
das spatere ,Karlsruher Model® das weltweite Beachtung fand. Die
Fahrgastzuwachse der Albtal- und Hardtbahn und die abnehmende ,Attraktivitat® der
Bahnlinien im Umland von Karlsruhe mussten irgendwann zur Idee fuhren, die
Bahnlinien mit dem Stral3enbahnnetz von Karlsruhe zu verbinden. Da die Spurweite
gleich war, waren eigentlich nur die unterschiedlichen Stromsysteme das Problem,
denn es musste ein Fahrzeug entwickelt werden, das das auf beiden Netzen fahren
konnte. Seit den 80er Jahren gab es ein Forschungsprojekt der AVG in
Zusammenarbeit mit der Deutschen Bundesbahn, der Universitat Karlsruhe und der
Fahrzeugindustrie. Projektleiter war der Geschéftsfihrer und Betriebsleiter AVG und
VBK, Dieter Ludwig. Das, daraus entstandene, erste Versuchsfahrzeug mit einem
Zweisystemfahrzeug Gleichstrom/Wechselstrom ging 1980 auf die Strecke
Karlsruhe-Worth. Die Elektrifizierung der Strecke Grotzingen — Bretten als
Pilotprojekt und der Einbau einer Trennstelle der elektrischen Netze bei Grotzingen
folgten.

Am 25. September 1992 war es soweit. Die Zweisystem-Stadtbahn feierte auf der
Kraichgaubahn Weltpremiere und Ddirrenbichig erhielt eine durchgehende
Bahnverbindung in das Zentrum von Karlsruhe mit 2 Zugpaaren pro Stunde (fast
rund um die Uhr).

Das Erfolgsmodell des KVV ist aber noch nicht zu Ende. Im Moment (2020) fahren
die Stadtbahnen in den Landesfarben von Baden nach (Endbahnhdfe) Germersheim,
Freudenstadt, Ohringen, Pforzheim, Mihlacker, Bad Wildbad, Bruchsal, Heilbronn,
Worth, Odenheim, Menzingen, Bad Herrenalb, Bihl, Ittersbach, Rastatt. Planungen
fur weitere Strecken laufen bereits. Fur Durrenblchig bedeutet der Schienenverkehr
mit den Stadtbahnen zweierlei: Zum einen war damit die drohende Gefahr der
Streckenstilllegung der Kraichgaubahn vom Tisch und zum anderen eréffneten sich
mit diesem Verkehrsmittel ungeahnte Mdglichkeiten Arbeits- und Schulstandorte
problemlos zu erreichen. Von den neuen Einkaufsmdglichkeiten ganz zu schweigen.
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Bild: Gerhard Rinderspacher

Die Zukunft der Linie S41?

Im Rahmen von geplanten Infrastrukturmafl3nahmen ist ein zweigleisiger Ausbau der
Stadtbahnstrecke zwischen Bretten und Grétzingen im Gesprach. Uber fast
abgeschlossene Voruntersuchungen berichten die Kraichgau-News vom 17. Juli
2020 von der Kreistagssitzung des Landkreises in Bretten am 16.7.2020. Als
Grinde werden genannt, dass mehrere eingleisige Abschnitte den Betriebsablauf
seit geraumer Zeit einschrénken und keine Kapazitatserh6hung zulie3en. Da Bahnen
den Gegenverkehr abwarten mussten, konnten Verspatungen oft nicht aufgeholt
werden.

Der zweigleisige Ausbau der
Stadtbahnstrecke "S4" und der barrierefreie
Ausbau der Haltepunkte von AVG und DB
waren Themen in der Kreistagssitzung vom
16. Juli 2020.

o ﬂ“"’ A (Berichterstatterin und Bild Beatrix Drescher
< — Kraichgau News)

Informationen kann man auch der Kreistagsvorlage fir die Sitzung vom
12.11.2020 entnehmen. www.landkreis-karlsruhe.de
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Amt fir Mobilitat und
{ ‘. Beteiligungen
Az.: 24;24.1; 24.11001-797.751-5924330

LANDKREIS

KARLSRUHE

Sitzungsvorlage KT/54/2020

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
- Ausbau auf der S4 Karlsruhe - Bretten - Heilbronn
- Vergabe von Planungsleistungen

TOP | Gremium Sitzung am [ Offentlichkeitsstatus
4 | Kreistag 12.11.2020 offentlich

1 Anlage | Prasentation der AVG mit den Ergebnissen der Studie

Beschlussvorschlag

Der Kreistag beschlief3t

1. den Ergebnissen der Studie zum zweigleisigen Teilstreckenausbau und dem not-
wendigen Abstell- und Wendegleis inklusive dem vorgeschlagenen Zeitplan zuzu-
stimmen.

2. die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) mit der weiteren Planung (noch nicht
beauftragte Teile der HOAI-Leistungsphase 2 sowie die HOAI-Leistungsphasen 3
und 4) fur die Realisierung des zweigleisigen Ausbaues auf der S4 zwischen Karls-
ruhe und Bretten zu beauftragen.

|. Sachverhalt

1. Infrastrukturausbau auf der Strecke Karlsruhe — Bretten — Heilbronn bisher

Die heutige Strecke Karlsruhe — Bretten — Heilbronn wurde ab 1992 schrittweise wieder
in Betrieb genommen. Ab dieser Zeit wurden folgende Streckenabschnitte neu bzw.
zweigleisig ausgebaut:

1992 - Neubau eines Kreuzungsgleises im Bf. Johlingen

- Neubau Stumpf- bzw. Wendegleis im Bf. Gdlshausen
1992 > Eréffnung Stadtbahn Karlsruhe — Bretten (Golshausen)
1994 - Inbetriebnahme 2-gl. Ausbau Johlingen-West bis Jéhlingen Bf.
1997 > Eréffnung Stadtbahn Bretten (Golshausen) — Eppingen
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1957 - Inbetriebnahme 2-gl. Ausbau Eppingen Bf. bis Stebbach

- Inbetriebnahme Kreuzungsbahnhof Gélshausen

- Inbetriebnahme 2-gl. Ausbau von Jéhlingsn — Wossingen

- Inbetriebnahme 2-gl. Ausbau Wdssingen Bf. — Wossingen-Ost
1992 - Inbetriebnahme 2-gl. Ausbau von Eppingen-West bis Eppingen Bf.
1959 - 2-gl. Ausbau Schwaigern-West — Schwaigem Bf.

- 2-gl. Ausbau Leingaren-West — Leingarten Bf

- Neubau f Reaktivierung Kreuzungsgleis Stetten Bf.

- Neubau §f Reaktivierung Kreuzungsagleis Gemmingen Bf.
1999 > Eroffnung Stadtbahn Eppingen — Heilbronn (Hbf)
2000 - Inbetriebnahme 2-gl. Ausbau von Béckingen — Heilbronn Hbf
2001 > Erdffnung der Innenstadtstrecke in Heilbronn {bis Harmonie)
2004 - Inbetriebnahme 2-gl. Ausbau Gélshausen Bf. — Tunnel Galshaussn

Damit konnte eine immer grétere Leistungzfahigkeit emreicht werden. Diese Leistungs-
steigerung ging mit ansteigenden Fahrgasten einher. Auf der 54 zwischen Karlzruhe
und Heilbronn verkehren an Werktagen (vor Corona) taglich rd. 16.000 bis 17.000
Fahrgaste.

2. Betrieb

Aktuell fahren auf der Strecke der 54 (Karlsruhe — Bretien — Heilbronn) Stadibahnen
der AV, Die Fahrzeuge verkehren teilweize auf dem gesamien Liniemweg, manchmal
auch nur auf sinem Abschnitt. In der Regel fahren drei Bahnen in der Stunde. Meben
den Stadtbahnen, die jeden Haltepunkt bedisnen, fahren auch Stadtbahnen, die als
Eilziige verkehren und nicht dberall halten. Seitens des Landes ist gesetzt, dass zu-
kinftig ein =chneller Zug pro Stunde auf dem gesamten Streckenast bis zum Hauwpt-
bahnhof verkehrl. Diese Yerbindung wurde wom Land mit dem Metz 7b ausgeschrie-
ben. Wie in der Yorlage zur Kreistagssitzung vom 07.11.2019 mitgeteilt, hat die DB Re-
gio dieses “Vergabeverfahren gewonnen, sodass der Eilzug auf der 54 ab Dezember
2022 von der DB Regio erbrachi wird. Die anderen Yerbindungen der 54 =zind dem
Metz 7a zugeordnet und sollen direkt an die AVG vergeben werden.

Auf der Trasse befinden sich heute insgesamt noch mehrere — ingbesondere eingleisi-
ge — Abschnitte, die den Betriebsablauf erheblich sinschranken. Aufgrund der Tatsa-
che, dass die Bahnen in den eingleisigen Abschnitten immer den Gegenverkehr abwar-
ten missen, ist derzeit zum einen keine Kapazitidtzausweitung mdglich und zum ande-
ren kinnen “Yerspatungen einzelner Bahnen nicht reduziert werden, sondern werden
noch aufsummiert oder verursachen im schlimmsten Fall news Verzdgerungen.

3. Aktueller Aufirag
In der Kreistagssitzung am 09.05.2019 wurde eine Untersuchung der S4 mit dem Ziel
der Yerbeszerung der Betriebsgualitat und der Steigerung der Kapazitadten (4. Zug in

der Stunde) beaufiragt. Zukinftig szollen =in Eilzug und drei Staditbahnen (im
20-Minuten-Takt) auf der Z4 verkehran.

Seite 2
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Der entsprechende Verrag mit der AVG zur Planung der HOAI Leistungsphaszen 1 und
2 wurde am 25.07.2019 unterzeichnet. Die Planungsleistungen zur “oruntersuchung
der beiden Hauptabschnitte Gritzingen — Johlinger Tunnel sowie Wossingen-Ost —
Ddrrenbichig wurden von der AVG an zwei verschiedene Planungsbiros vergeben.
Dig technizche Planung des drtien Abschnittz (AbstellgleisfvVendegleiz im Bereich
Gilzhausen/Bauerbach) soll direkt von der AVG durchgefiihrt werden.

Die Studie ermittelte Auszsagen zur grundsaizlichen technischen Machbarkeit und zu
mdglichen Ausbauvarianten sowie eine Grobkostenschatzung. Sie =oll dem Landkreis
als erste Orientierung und Entscheidungsgrundlage fur weitere Schritfe disnen.

4, Mogliche Umsetzung des Ausbaues der 54

Dig akiuelle Untersuchung der AWVG hat ergeben, dass die grundlegende Substanz der
Schieneninfrastruktur, wie Bahndamm und Bricken, mit rd. 130 Jahren schon sehr alt
izt. Auch ohne die Uberdegungen zum zweigleizigen Ausbau zowis zu siner Stabilizie-

rung des Betriebes und einer Kapazititserwveiterung ware eine grundlegende Sanie-
rung der Strecke in absehbarer Zeit notwendig.

Dig Strecke war bergitzs beim Bauw fir einen zweigleizigen Betrieb vorgesehen. Das hilft
jetzt insoweit, dass durch eine Umlegung des bestehenden Gleises weitestgehend
durchgangig Platz fir zwei Gleise vorhanden ist und zeigt auch, dass bereits vor lan-
gem von der Motwendigkeit einer entzprechenden Kapazitét ausgegangsn wurde.

Die Ergebnisze der Machbarkeitzstudie der AVG sind in der als Anlage beigefiigten
Prazentation zusammengefasst.

Mach dem heutigen Stand kénnte ein schrittweiser Ausbau der 54 Karlsruhe — Brefien
— Eppingen in den nichsten Jahren wie nachfolgend dargestelt aussehen. Hisrdurch
kdnnte eine grundlegende Sanierung, der Bau weiterer zweigleisiger Abschnitte sowie
der bamierefreie Umbau der Haltestellen in einem abgewickelt werden.

Dig Zeitangaben sind noch unverbindlich und vorlaufig. Sie stehen insbesondere unter
dem “Vorbehalt, dass

- die positiven GWFG-Bewilligungen vorliegen,

- die erfordedichen Planfesistellungsverfahren chne nennenszwerte Erschwernisse
abgeschloszen werden konnten,

- der Terminplan hinsichilich der erfordedichen Streckensperrungen wvom Land
{NVBW) mitgefragen wird und

- dass von Seiten der Planung und der Bauvausfilhrung ausreichend personelle Res-
sourcen zur Yerfligung stehen.

2021:
o Barrierefreier Umbau Hp Bretten-Schulzentrum, Hp Bauwerbach und Hp Zai-
zenhauszen,
=  Finanzierung Uber GVWFG-Land; Antrage sind gestellt.

Seite 3
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o Gleissanierung in den Bereichen Bauerbach und Zaisenhausen
= Finanzierung dber SGFFG; Antrage sind gestellt

2022 F 2023 i
= Migration Signaltechnik (ESTW) in den Bahnh&fen Sulzfeld und Eppingen

2023
o Wl Bamierefreier Umbau den Bahnhofs Bretten (Malknahme der DB AG)

2024:
o Zweigleiziger Auzbau bei Eppingen

20242025
o Barrierefreier Ausbau Hp. Sulzfeld Bf.
= Finanzierung moglichst dber GWFG-Bund, Programmanmeldung er-
folgt in 1072020

o Barrierefreier Umbau Hp. Bretten-Stadtmitte, Hp Bretten-Kupferhilde und
Hp Gaolzhausen Bf.
= Finanzierung moglichst dber GWFG-Bund, Programmanmeldung er-
folgt in 1072020

o Wendegleiz bei Gdlzshausen (fur 4. Zug)
=  Finanzierung moglichst dber GWFG-Bund; Programmanmeldung er-
folgt in 2021 oder 2022

o Bamerefreier Umbau der Hp Bretten-Wannenweg, Oberderdingen-Flehingen
und Flehingen Bf
= Finanzierung moglichst dber GWFG-Bund; Programmanmeldung er-
folgt in 2021 oder 2022

2025 f 2026
o 2-gl. Ausbaw Hummelberg — Johlingen sowie Wossingen — Ddrmenbidchig:
= Fimanzierung moglichst dber GWFG-Bund; Programmanmeldung er-
folgt in 2021 oder 2022

o Bamerefreier Ausbau der Hp. Hummelberg und Ddrrenbichig

= Finanzierung moglichst dber GYFG-Bund; Programmanmeldung er-
folgt in 2021 oder 2022

o Barrierefreier Ausbau der Hp. Johlingen-West, Johlingen Bf, Wassingen Bf.
und Hp Rinklingen:
= Finanzierung moglichst dber GWFG-Bund, Programmanmeldung er-
folgt in 2021 oder 2022

Seite 4
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Dardber hinaus ist auf der Strecke der 55/551 (Worth — Karlzruhe — Pforzheim) in
Pfinztal/=dlligen der Bau einer Eizenbahnkreuzungsmaknahme wvorgesehen. Derzeit
befindet =sich dort noch ein Bahnidbergang, der aber aus sicherheitstechnischen Grin-
den nicht langer aufrechterhalten bleiben kann. Die wvorbereitenden Arbeiten flr die
Personenunterfihrung sind bereits fir 2021, die eigentlichen Arbeiten in 2022 und 2023
geplant. Die zeitnahe Realisierung ist insgesamt fur das mit wenigen Redundanzen
versehene Schienennetz in der Region sehr wichtig, insbezondere mit dem Blick auf
einen zweigleisigen Ausbau der Strecke Karlsruhe — Bretten. Die Planrechtzunteragen
wurden von der AVG bereits abgegeben. Der Bebauungzplan in Pfinztal wurde eben-
fallz bereitz entzprechend angepasst.

5. Umfang der Baumafnahme und Eingriff in den Betriebsablauf

Der Baubeginn fur den zweigleisigen Auszbau der 54 ab 2025 wird alz realistizch einge-
schatzt, =ofem alle hierfir erforderlichen VYorausseizungen gegeben =ind. Siehe hisrzu
auch Aiffer 4.

Fiir die Umsetzung des gesamten zweigleisigen Ausbaus ist woraussichifich eine Yoll-
sperrung von bis zu einem Jahr notwendig. Diese Sperung ist frihzeitig mit dem Metz-
betrieb und dem Land Baden-Wirttemberg sowie der Mahverkehrsgesellschaft MWVBW
abzustimmen.

Aufgrund der zu erwartenden langen Sperrung und den hierdurch entstehenden negati-
ven Effekten, insbezondere fur die Gemeinde Walzbachtal, sind individuelle Lisungen
im OPNY (bspw. Qluerverbindungen in Richtung Weingarten und Pfinztal) zusatzlich zu
einem Schienenersatzverkehr notwendig. Die Zige von und nach Bretten midssten in
diezer Zeit Uber Bruchsal umgeleitet werden.

Ein Yertreter der A\WG hat an der Yerwaltungsausschusssitzung am 05.11.2020 teilge-
nommen und stand fir Fragen zur Yerflilgung.

Der Verwaliungsausschuss hat die Angelegenheit in seiner Sitzung vom 05.11.2020
vorberaten. Lber das Ergebnis wird in der Sitzung beric hiet.

Il. Finanzielle / Personelle Auswirkungen

Fur den (teilweise) zweigleisigen Auzbau muss nach derzeitigem Stand mit Baukosten
von rd. 58 Mio. € gerechnet werden. Hinzu kommen noch rd. 20 % der Baukosten fir
Planungsz-, Yerwaliungs- und Baunebenkosten und rd. 4 % der Baukosten fir Prifkos-
ten und Gebidhren.

Die MaBnahme izt voraussichtlich gemat dem Gemeindeverkehrzfinanzierungsgesetz
des Bundes (GVWFGE) forderfahig. Die zuwendungsfahigen Baukosten werden dann vo-
raugsichtlich zu 75 % vom Bund und zu 12,5 % vom Land gefdrdert. Dariber hinaus
gind 10 % der zuwendungsfahigen Baukosten alz Planungskostenpauschale ebenfalls
forderfahig.
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45



Gerhard Rinderspacher Wege nach Dirrenbichig

Az 24241, 2419007 - TET.TE1 - 5524330

Bei der kommunalen Seite verbleibt auf Basis der Baukosten zum Stand 0942020 und
den Ergebnissen der ersten Untersuchung ein Betrag in Hohe von rd. 18.2 Mio. €. Eine
Kostenibersicht befindet sich in der Anlage.

Die zu beaufiragende Planung wumfaszst die noch offenen Bestandisile der HO-
Al-Leistungsphass 2 sowie die HOAl-Leistungzphasen 2 und 4. Die Kosten hierfir be-
tragen voraussichtlich 5 Mic. Eurc. In Summe kalkuliert die AWG — basierend auf den
Gesamtbaukosten — mit 20 % Planungs-, Verwaliungs- und Baunebenkosten sowie mit
4 % Profkosten und Gebihren. Wie cben bereits dargestellt, sind 10 % der zuwen-
dungsfahigen Baukosten alz Planungskostenpauschale firderfahig.

. Zustandigkeit

Da ez =ich hier um eine grundszatzliche Entscheidung handelt, ist die Zustandigkeit des
Kreistages gegsben.

Zweigleisiger Ausbau — Machbarkeitsstudie

Folgende Ausschnitte sind aus der Kreistagsvorlage zum zweigleisigen
Ausbau der Kraichgaubahn vom 12.11.2020

Titelseite

Anlage 1
zurVorlage N 12020
an den KT vom 12112020

Zweigleisiger Ausbau Kraichgaubahn
Vorstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

Extern | A2-PL2 | 12.Oktober 2020 | Karlsruhe

Aufgabenstellung

Aufgabenstellung:

Untersuchung der technischen Machbarkeit eines teilweise zweigleisigen
Streckenausbaus der Kraichgaubahn zwischen Grétzingen und Bretten sowie einer neuen
Wendemaoglichkeit im Bereich Gélshausen - Bauerbach.
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Betroffen:
Hp Darrenbiichig + Ortsumfahrung Bretten + eventuelles Anschlussgleis Zementwerk + Grundsttick mit
Wohngebdude

gleisparallele Wirtschaftswege
2 Eisenbahniberfuhrungen bei Bahn-km 13,4+26 und 14,9+66
2 StraBenuberfthrungen (L571 bei Bahn-km 11,9481 und K3566 bei Bahn-km 12,9+65)

3 Durchlasse

Seite 11

Zweigleisiger Ausbau Kraichgaubahn g
Abschnitt B

Untersuchungsumfang/Eingangsparameter:

Gleislage in 3 Varianten (Var. 2 und 3 mit Untervarianten Gleislagenoptimierung des Bestandsgleises)
Gleisabstand der Zweigleisigkeit 4,00 m

Ve = 100 km/h

Ergebnisse:

Vorzugsvariante neues Gleis bahnlinks (nérdlich) mit Anpassung Bestandsgleis (Bereich Durrenbuchig)
Wirtschaftlichste Variante
Reduzierter Grunderwerb

Besonderheit:

Oberbau des Bestandsgleises ist neu herzustellen

In Damm- und Einschnittslagen héherer Aufwand zur Herstellung des Regelquerschnittes
Wirtschaftswege (auf Bahngeldnde) entfallen

Unsicherheiten (Realisierung resp. Kosten):
Abftuhren des Oberflachenwassers (Versickern rechnerisch unmaglich) -> Anschliisse Vorflut

Baukosten (geschatzt, Kostenstand 09/2020, incl. Neubau Bestandsgleis):
Ca. 30 Mio.€ (netto)
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Abschnitt B
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